Werking en afstelling WALBRO en TILLOTSON carburateurs

(Let op Vlaams, bv: vijzel = schroef, tismaor dajt wet, Pietjeduc. Met dank aan de Parasailors)
[image: image1.png]Fig 11- Walbro WT363

Hier in een paar zichten de WT363 . Het verschil met de vorige is de koudstart hendel.





De complete beschrijving is speciaal voor Parasailmotoren gemaakt. Maar deze maken ook gebruik van Walbro- en Tillotson-carburateurs. De in de modelbouw voorkomende Tillotsons, o.a. bij sommige 3W-motoren, zijn nagenoeg gelijk aan de Walbro’s en de werking is identiek.

Beiden zijn membraancarburateurs en hebben een pomp- en een regel-kamer. De motor start pas wanneer beide kamers met brandstof (benzine) gevuld zijn!
Ik zie veel vliegers die maar eindeloos blijven zwengelen en hengsten aan de prop tot ze een ons wegen als beide kamers niet ontlucht of gevuld zijn.
De oorzaak is, of een gecleande en dus lege carburateur of de brandstof is teruggelopen naar de tank.

Er wordt niet voor niets geadviseerd de tank hoger te leggen dan de aansluiting op de carburateur en laat altijd zoveel brandstof in de tank dat de filterclunk ondergedompeld is. Dan zit er altijd brandstof in de toevoerslang en de twee kamers. Een bijkomend voordeel is dat klepjes, membraan en zeefjes niet indrogen en dat daardoor nauwelijks slib achter blijft van toevoegingen in de benzine.

· Om de kamers te ontluchten en te vullen moet met een pennetje door het gaatje in het deksel waar de membraan onder zit, deze beheerst worden ingedrukt zodat de afsluitnaald geopend wordt. Dan m.b.v. een slangetje op de ontluchting van de tank, deze op druk blazen en de prop een paar keer rond draaien.

· Omdat dit in de praktijk lastig wordt door meestal een aanwezige motorkap is het alternatief iets brandstof in de carburateur te spuiten dusdanig dat de motor even aanslaat in de hoop dat dan organiek door de onderdruk in het carter de inlaatklep bediend wordt. Maar ook de carburateur kan moeilijk benaderbaar zijn, vooral als deze in de romp verlegd is. Dan rest nog bij een te lage tankopstelling:
· De achterkant van de romp hoog genoeg op te beuren en een paar keer de prop rond te draaien.
[image: image2.png]2.4 Helregelsvsteem
Het brandstof meet en regelsysteem bestaat uit vier delen

Het regeldiafragma: bestaat uit rubber in het midden verstevigd met een lichtmetalen plaatje.

De meethefboom kantelmechanisme: Zet de druk van de meetveer over op de naald van de naaldklep. De naald blijt hierdoor
afgesloten zodat de brandstof niet van de pompkamer in de regelkamer loopt. Alleen als het membraan ver genoeg beweegt zal
deze tegen de veer in open gaan De hoogte instelling van de heboom is dus zeer belangrijk omdat deze bepaalt wanneer en hoe
‘ver de naaldklep opent. Te hoog is te rijk. te laag is te arm.

* Deregelveer: Moet ervoor zorgen dat de klep op het juiste ogenblik opent. Vroeg genoeg om te venmijden dat de motor z0u.
sputteren bij gas geven, niet te laat om verzuipen van de motor te vermijden bij gas terugnemen.

+  Deinlaat naaldilep.

Heel dit regelsysteem is zeer gevoelig. Het moet op de minste drukveranderingen in de meet/regelkamer reageren.




[image: image3.png]L5 Carter pompwerking

Als de brandstoftnk ager dan de carburator i opgesteld, kan de benzine nit onder invloed van de swasrtekrachi naar de
carbu stromen. By venturi carburatoren stat de fank alsjd Boger. Bij SU en membraan carburatoren kan dit et geval zin
maar meestal s er en pomp aanweezig e de brandstof naz de vergaseer su.

Deze pomp kan extern of inten 32n de carbu zjn. B cen SU carbu 72 it extern zn. Zie de verschillnde Rotax motoren
die op Ulm en paramoforen trikes gemonteerd zija. Op een ruggedragen mofor it de pomp in de membraan carbu
ingerwerkt maar het principe is voor beide gelik

De pomprverking ontetaat door de dk in hetcater van de motor e v de impuls dsrm met s carbu i verbonden. Het
principe is gebaseerd op de pulswerking, druk afwisselend met onderdrul die in het carer voorkomt.

 InFigSic de bepinsituste van de zuigpuls weer Fig £ - Zuigpuls
gegeven De muiger beweegt nog naar beneden mazr
de duk op het pompmembraan | (dat nzar beneden.
staa) verdwiat omdat de sposlport open gzt
‘Wanneer ds zuiger even Later et onderste dods.
punt prcseet ez s boven bewsazt kot er
‘onderdinl i het carter. Deze ondardruk trk het
‘omp membrazn naar boven en cresert zelfeen.
‘onderdsuls waardoor de pompkamer vol loopt
(B1#) omdt de atmosfeerdrak in de brandstofank
de bensine naar de carbu duwt vis het
Sanchringsventiel 2 dat open gaat De onderdruk
it et dénrichtingsventiel naz de regelkamer.

* InFig61s de beginsituatie van de pomppuls weer
gegeven De muiger beweegt nog nzar boven maar
de zuging op het pompmenbrazn 1 (dat nzar boven
taat) verdmint omdat da istlep . Wannser de
uiger even Inter het bovenste dod punt prsseet
de zuigor naar beneden gast in bt carerstigt e
ik en beweest het membraan n3ar beneden De
brandstof wordt naar de regelkamer geperst via bet @) pompuering
énrichting-ventiel 3. Het ssnsuigventiel | 22l door
de duk 3 hiten en verhindaren dat de benzine

terug naar de tank wordt gedrukt. Na het veatiel it
ernog de filterzeef om de laaste resten vervuiling
fegen te houden die tock nog door de Fler zouden
eekomen zin.

Fie 6 Pomppuls

Lot op:het i et de cerse keer en ht za ietde latse keer zin dat e piloot het cntlucht ventiel op de sk vergeet
pen e zeten. Op dat ogenblik s er goen appompen en 72l de motor 12 een e sl vallen. De fank kan zlfs in
‘mekzar plooien door ds atmosfoe druk die er van buiten op .
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Dol van deze brochures i de werking van slgemeen de Walbro
vergassers te verklaren en pecifik de WB en WG recks om op deze. 10 Walbro WAZ2S
wrijze e parsmotorit sen maddelter bezchikking te ellen om deze

& onderhouden, afe regelen en te herstellen

De uileg gebeurt op bacis van de WB32 en de WGS die het meest
voorkomen. Ze zja nochians representaief voor de andere. wazrdoor
e er ook je voordeel mee doetal j andere toetellen beit z0als
boomzagen, bladblszers, hisgseharen, bommasiers

Zis 5. de Biet] van Walbro wasrin ander meer bt ype carbu met
3¢ onderdelen mummers van de dichtingen s, de berselzetan ds
segelvees op vemeld zjn. Alleen tamn e ee5 paramotores motors
in de st bebalve de Solo.

De reden sezarom paramotor fibrkanten voor de Walbro
‘membraasecarbuator kiezen is e compactheid en het gewickt. Een.
Tilloson carb weegt al gaus bet dubbele en & in volume ook 2% 20
oot

Het gamma Walbro carburatore i i nitgebreid. Specifick voor de
verschillende motoren nzargelang de cilinderizhoud varieert de
plaats van de verschillend onderdelen, de diamete van de nlaat ez
Nochtans bljtde werking essentiel gelik. Dizfragma's regelen de
ingelaten brandstof hoeveelheid.

Hier Ge WA222 carourato van mip bosmaasr Het
ook b e e = o oppamo 5. D
bovensteschvoets de eeloop toerentl reges
23 waar o regeuls 2o 5 Snaarmid he eegoop
Meestal 2 defvee grootie voorkomende problemen: fotaal geen | St e SIS 20 e cndeice

bensine of veel te veel benzine wasdoor de ontsteking-kas 53t Erahvoucg mangee gl ehros Lt heet ook sen

taat (verzopen motr). Kovastar hancel et boversi buse 5 de

e sansl carburstoren hebben sen handpom. Dit iz sen rubberen bl e op de cabursto st Deze most e indrukken
en Los Lten om de vergasservol te pompen met benzine nadat ht osstel een 6d is gestockeerd en de benzine uitde
carbuator terug nazr de tank £ gelopen. De carbu’s op de paramotoren hebben dit handpompje nist. (ot op heden toch nog.
niet opgemerkt, maar wt it is kan komen) Dsarom is de ploot aangewezen op een utwendige peerpoup die meestl
gemonteerd zi op de paramotor.

De carbu pompt seIf de benzins op tjdens de werking sens deze gevuldis Hi dost dst in lke posite van de ank ea van
e carbuator. Dit i belangrik bi lnchrvasruigen maar ook b hand gedragen machines. (keftingzagen, haagscharen, )

Fig 11 Walbro WT363
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[image: image7.png]Als de vergasser ontiucht i, danis deze klzar om de motor
van brandstof e voorzien. Merk op dat e doorgangen nde | Fig 18 - Toestand WG starten schematisch
carbu segelkamer van da WS en WG ensgszin: verschilen

maar de werking bR essentieeldezelfde. Zowel de
boofisprosier 2l de raagloopsprosir(c) alen de brandstof
uitde onderste kamer.

De motor vergt ander zaken b het starten dan bij normaal

drasen

3. De motor i koud wasrdoor verdsmping van ds benzine
relaief moailk verloopt.

b bet oerental lig veel lager waardoor veel agere
cnelheid in de ventusi

Voorgaande wordt opgelost door sen ik mengsel va

o ofiel cen primer die extra brandstof in de

vestur kel spit

+ ofwel sen Koudetart dis de huchttosvosr T WG| We

sevodhis vemindertof bt wassdoorsen L |

‘roter vacuum ontstast en meer brandstof wordt mee genomen voor minder lucht. Door de choke lep wordt
betzalfde vacuizn bekomen sl bi drasiends motor

Al er sen Koudotart Klep i, tast dese dicht. Onmdt de Koudotat Klep 20 zoed sl geloteni, iz er schter deze Klep bi
aanzuigen door de motor overal nderdruk De trasgloopsprosiers 21, 22, 23 zullen b starten brandstof everen. Ock de
hoofisproeier 22l een deel brandstof toevosgen. Je verkrigt en zeer ik mengsel, nodig om f strten. Al e brandstof it
e regelkamer ontrokken wordt za het membraan de naald egelklep fegen de veer in van haar ziting hlen en benzine van.
e pompkamer naar deregelkamer doorlaten en deze terug zanvullen, Wanneer ds motor 3anslaat al elke inlaat cyelus een
vacutmpuls geven 2an ds motorzjde

Fig 19~ Toestand WB starten technisch
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Brandstof circuit
Eens de motor gesartis en i, apen j de choke lep. Op dat

ogenblik is de gaklep 20 goed 2l gesloten Eri lage drak aande | Fig 20— Tosstand leegloop schematioeh
motor z3de en stmoxfeerdruk 23n de s mjde. Deze

tsosfeerdruk verhindest dst de L2, L3, H oprosiess bsadstof vy
geven. De druk houdtde brandstof fegen. Om fe vermijden dt de-
atmosfeerdruk de brandstof terug duwt in de hoofdsprosier i daarin
<en &nrichtingsventiel geplazst Brandstof kan e door viosien
schting venturi msr hucht kan et i de andere richting. Mockt dit
niet voorzien i dan zou de ucht de regelkamer eeg duwen, In de
regelkamer it onderdrulk omdst de L1 sproeier brandstof vrij geeft.
De stusosfeerdul duret het membrsss s bisnen en opent de
n3aldklep om de opgenomen brandbtof zan t vulln in ds
regelkamer

Al de motor opgewarnd wordt e i trasloop drssi, 25l elke
nlaat cychus e vacutzpuls geven san de moorzijde van de
carbu. Omdat ds gasvlindelep 20 goed as geslten i, zal de L1
Sprosier dat vacuim voslen en benzine vrjgeven ut de regelkamer
‘genoeg om in aagloop e bljven drasien. Vermits elke inlaat

ychus cen korte hoeveelheid brandstof uit de onderste kamer ekt

credert di sen ohte onderdruk. Het disiagma in de regelkamer ‘Fig 21— Toestand WB leegloop techaisch
voel dezelichte drukval i vergelyking met de atmosfeerdruk op.
de andere ijde ervan. Dit drukverschil doet het membrazn naar het
binsenste van de carbu bewvegen en drukt op die wize op bet
uitinde van de naaldbefboom. Het veerte wordt ingedrukt en de
nald komt van de mting.

De nildklep opent en de drk in de pompksamer dwt via bet
vebindingekanaal de brandstof in e regelkamer. Al de nlzatlzg
cindigt, slut e naald en wacht op de volgende cyclu:

Vol de brandstof stroom in rsagloop vanaf de tauk. Brandstof gast
van detank door de peerpomp naz de fiter en Komt via het inlaat
pipie en bet éénrichtngrventiel in de pompkamer. Vervolgens 1zt
het va het énrichtingsventiel v de inter-connectie ussen de
‘pompkamer en de regelkamer naar de nzaldklep. Als deze opent
23t de benzine i de regelkamer. De stroming passeertrond ds
raagloop schroef naar de L1 sprosier. Daar wordt de brandstof

vermengd met lucht en as garmengsel naar de motor gezogen voor
vetbranding.

Evis gaen brandotofdruk i de vegelksmer. De brandstofis de regslkamer i op stmosferizche druk of minder by
aanzuiging. Als de drk dsat, 7l de n22ldklep openen en benzine aanzuigen en 20 de druk op atmosfeerdruk houden. Dit
Lt toe brandstof it de tank fe betekken. De naaldklep most de regelkamer afluien om te vermijden dat de brandstof
terug loopt naar de ank

Werking in alle posities
Het gansesyotem ekt in alle posities van de carburstor.Er i immers geen doorszoming nodie Zoals bj een
venuicaburstor om de vloterkamer vol t houden. Nt die combinatie v de membrasn. de brandstof doorsroming,de
naaldilep en de srichtingsventieln lten eenvoudi et vervangen vas verbruikt brandstof toe On goed te functioneren
g e boe dan ook geen Iucht in e pompkamer noch n de regelkamer komen. De éézshingsvestilen boudes de vlling
inde pompkamer.Je 22l op de parsmotoren merken dat e zowel carbu's zin die rechiop 2 omeekeerd gemonteerd .

P Bl B
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Getrapt brandstof circuit
Hittragloopereu wordteen getrapt brandstf egel creut
senoemd. Als de gachendel de vinderklep verder opent, a1
“prosier L2 vr; komen. De hoeveelheid brandstof verdubbelt welke
v de tnk worde asngevosrd. Verdubbeling omdat e twee
pening hebt n het vacum van de motor Dit s modi omdat de
‘secpende vinderklep dubbele ucht boeveelheid inneennt B nog
verder openen van de vinderklep komt de prosier 23 vi en vourt
drie maal de brandstof boeveslheid naar de motor om dremazl
Inclsbosveslheden t compenseren.

In deslas, b verder openen van de gasklep moeter meer
brandstof geleverd worden. Deze komt van de progresseve.
Ieegloop sprosiers L2, L3 die naa gelang de klep meer apent
onderdnuk gaan voelen. De H sprosier 2l nog steeds .
tmosfeerdruk ondervinden en st leveren.

In hallast of verder 2l de gaklep zover open zin, dt ook de H
prosier in de ventun onderdruk ondervinds e mee brandstof gxst
leveren. it is duidelk dat dri waagloop niveaus nit eckt

i}

optimaal 2jn maar toch beter dan één. In extreem gecompliceerde vergassers Kumnen e 223 en meet sprosiers an ito

rappen zjn al: de carburstor langzaam geopend wordt. Maa: deze
e traagloop niveaus leeren sen zeer 2amvardbare mengsel
regeling als e de ga: opent.

Het getrapt traagloop ciruit voegt meer brandstof toe naa gelang.
e vinderklep meer wordt geopend met de bedoeling sen te 3
‘mengel t vermijden 2l er meer lucht naar de motor wordt
tosgelaten.

Overgang
Wanaeer e gaklep g mees gecpend wordt zal de boog fosrenal
prosies Hl mee sen deslvon de benzine leveren o gl van

i plsting i de venturten s afmetingen Tomer i de e
begin e selbed e verbogen e de drk t verlagen o de gklep
acer e meer opet.

Fig 23 Toestand WB halflact Techaisch
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[image: image10.png]244 Voliast
Als de gaklep nog verder open gaatzalde druk nog meer dalen in de keel van d venfuri Azn de leegloopsprosiers 22 de
Fig 24— Toestand vollast schematsch.

@k hoges zin door het ventur pncipe. Ze leveren geen brandstof
‘meer. By volgas haal de moor geen brandstof it bet leegloop
circut maar ales it het boogtoerental ciruit. Het vacuian valt
mmers e 320 de rasgloopsprosiers sl de vlndeklep fussen
rievierde s volledie open ic. D hoogtosrentl prosier i net i
e ventun seplsstst wass het vacuium het boogste iz Al e s
vollsst regel:chioef aegelr, levertde H1 sprosier de meeste
brasditof

LR et o

" =





[image: image11.png]5.2 Pompkamer

Als er con pomp probleemn optreed, i het verwijderen van de carbu en het i i
£eheel of gedeelelyk uifeen nemen cen noodzzak. Zorg voor een groot ppervlak | Fig 37 - WB32 Pomphamer

o 5
e «
":O

sraar o alles netie kan op wittallen zodat 22 uiteen name neties de omgekeerds
weg kan gevoled worden by montage. Werk 20 fn en secuur as sen
warweskimaker Alls ondardelen 2011: membrsmen en dichtingen 2 zeer
gevosli voor scheuren, vervommen gemakelyk. .. Zorg ervoor datje de
vershillende onderdslen nit dooresn haslt Mesk s ol e jflt Op temeiniz
et misschin niet nodig de carbu van de paramotor e halen als je slechs de
‘pomp of aleen de regelkamer most openen. Let ex el p dat je geen vijzen of
ander onderdelen veliest Als e op feren i het gras vallen zijn 22 vazk niet
‘meerferug te vnden. Houdt een seske magaeet b de hand.Dit i sen handig.
‘middel om onderdslen terug op f pikken. Maak desnoods cen aantal foo's met
<en digital fototoestel. Gebruik eerst remreiniger om de buitenzide goed zuiver
en vervr fo maken

Drasi de vier vijzen van de pompkamer los. Haal bet deksel van e
‘pompksmer s It o dt e de dichting o het powp memmbrsan et
scheurt. Ze Kleven vaak vast aan het buis of bt dekel n sl e e krachtiz
skt 21 je 22 doorscheusen. Dos dit met sser zacht hand. Leg het dkoel
325t de carbu zoal i de fig.Haal d dichfing van het dekel indien.
nodig. Reinig ht bovendeksel met remreiniger

Erzijn twee positonering-pinzeties (1) en (2 die passen in de
oversenstemmende gaates (1) en (2). Eea fouieve montage is dus 20
£od s witgecloten, Ock = de dicktng en het membrsan zn.
oversenstemmende gt

Zijn de dichting en/of ds membrsan beschadizd of verslaten, vervang zs.
Zorg exvoor datj stesds een et met alls vervangdelen te beschikking.
bebe

De membrasn bevat de dri ééorichtngskleppen. De tee onderste 0p ds
‘Sgwur s de smvoes ventilen die verbinderen dat bi bet oppompen of
aanzuigen, benzine ferug nzar de tank sroomt. Ht bovenst i het
vensiel dat de doorstroming naar de regelkamer verzakerten het
ferugstromen van de regelkamer naar de pomplamer verindert

Dicing

Fig 39 WB32 Pompmembranmn.

In de figuur e je de pompkamer na verwijderen van de membrazn.
De ssuichtingsventielen gaatie: zjn ou zichibsar Jo kan perfect ds
brandstof stroom volgen. Belangrik daarbi is de reniging. Vazk
ziter vuil n één van de lidingen maar voornamelijk de flterzeel
die voor het inter-connectie boring fussen boven enregelkamer it
Dit zeefe houdt bet restail dat toch door ds brandstofilteris
geraakt,nog tegen. Al de motor op hoog tosrental door de knien
g2at is cen verstopping van deze zeef vazk de oorzaak. Op leeglocp.
Komt e nog net voldoends benzine door de zeef maar 3l e veel

brandstof verist
wordt by vollzst [ Fig 41-WGS Pomphamer

it open gas, kan.

e nietvaliodade Fig 40 WB32 Geopende pomphamer
brandstof doer. [ —
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[image: image12.png]5.3 Regelkamer

Om de regelkamer te cpenen haa je de dekselvjzen los. Hiervoor i sen
Hleine kruisschroevendrasier nodig. Haal bt dekcel er zee zorgruldig af Fig 42 -WB32 Regelkamer
Kk 3 of de dichting nog voldoet. Kik 2 of r geen scheuren in het

membrsan voorkomen. Dit i sen veel voorkomend probleem. AL je
onzorgvuldig op het onfuchiknopje drukt, kan je de membraas perfreren.
‘Verkeerd hermonteren s uitgesloten door de fwee pinneties op ket deksel
de ersenstemmende gaates i et carbu buis.

e de segslksuner opes, sieje de nasdklep hefboom dis met één v vast
=it Desmonteer en neean de nssldhefioom voormchti wee. Vervorm deze
siet. Verlex de 2 van daze hefboom nit. Drsside carbs om de veer en de
n2alderui laten te vallen In de WB zi e ook nog de halvemaan vormige
Dlaat Vi deze los en haal voorzichtg de dichting en ket abber
cenichtingsventl er van da hoofdsproser e af.

Fig 43-WB32 Open rezellamer | | Fig 44- WG32 Open regelkamer.

Fig 45 -WB32 Regelkamer deksel
(3

Fig 46 - WGS Open regelkamer

L

Op de W zitin de regelkamer sen halve massvormige plast Ze
srorde vast gehouden door twee visjes. Onder deze half ciskel
plaatzit en dichting en een membra. Haal 22 voorzichiig weg
2onder ze te beschadigen. Bevochtigen met benzins of carburator
reimiger

Kk langs waar de brandstof komt en saar 2 naarioe gaatinde
Kanalen en volg deze. Spuit ze uit met pershucht. Dit membrzan.
bevat et séancheingsventel van de hoofdsproier. Shut it niet
meer of nist voldosnds mees sf dan Isktde hoofd-prosier nog 53
i Inge en halfat tossentalen en de verschllends gazetonden.
Fhiesdoor kan de motor nadiecelen. I scro osstanden en atencie!
csbruik van de g5 b 0.5, wedstrijden ks ditnefsct 2.

In it plaae it ook nog een fiter zeef

= ﬁﬁ;’ﬁiﬁ'&mﬂﬁ” e





[image: image13.png]s er brandstof in de tan.
s de tank ventiatie open.

s de brandstof fiter ni verstopt visusel (zi test hisronder voor niet visuee!)

Zjn er geen leken i de aanzuigleiding visusel. (zie test hieronder voor iet visuee)

Zin er geen fekken in de pompleiding.

s e ontsteking Kik de vonk oversiag na.

I er onderdruk in het carter. Meet de onderdruk in het carter.

s er compressie. Mest de compressie. Met vrj draaiende schroef is het mosiljker om it op gevoel vast
te stellen. Gebruik de rekstarter of mest met een drukmeter op de bougicopening. Sneltest: Sput
quickstart i de carbu en start. Als de mofor aansiaat it het probleem in de carbu.

i LenH schroeven stand in orde?

Zodrajo zeker bent dathet cen carbu probleem i, sar dan de foutopsporing van semvoudig nzar moellik

6.1 Foute naaldklep drukken

De opendk (pop off) s de druk seaarb de naadklep opent en du brandstof doorlzat naar d regelkamer en vandzar nazr
e sprosiers. De (her)sluitdrl is deze waarbj d klep trug a6t als de druk dzalt in de pompkamer

2 Tehoge pop-offeidt to brandstof gebrek, e hete motor, oververhiting en vaslopen. Een goede indicator i de
‘CHT en een zeer witgrjze boue. Di is nie f wijten 2 fe weinig oli in ds brandtof! Het toont 2an dt r veel
Iucht in het mengrel 2i en niet genoeg brandstof De verbranding gebeurd bi e veel rwurstof

. Te laze pop-off geeh en te ik mengel. Nietecht gevaarlyk mas vermindartcen besti hetrendement en gesft
‘een hoge koolneerslag. Op langere termijn kan deze koolaanslag overal anhechten en fuszen geraken. Een zwarte

bougie & het gevale.
Symptomen
* Vemupen
* Moeilke warme st
* Ouabisle halflst tossental
* Verinderd meximum tossental.

Meet de open- en hersuit druk van de naaldklep. Zet druk op de ganse brandstoftank zowat 200013, Op deze wize fest e
niet alleen de pop-off dk, 03l de openduk ook in bet jrgon wordt genoemd J test hiemmase het ganse toevoersysteen.
Als o allen de druk op ds toevoerdarm sassluit test e alleen de carbm. Dit is de serking van de &énrchtingsventielen in
e pompkemer, da Slterzeef n da poupkamer en de pop-off druk 5 2hitdruk vas de nasldiep.

Staat defank onder k. draa dan 2 de krukas (met de schroef bi riem overbrenging en met de manele stater bi
riloopschroef) B elke inlsa slag zal de druk moeten dalen eat betekend dat et membraan de n22d opent en e luckt via
e cprosiers in d casbu komt, AL het een casbu st choke i dan most ¢ deze op zeten. De pop-off druk kan stek
veranderen van carbu tot csbu met meer dan 65052, Dit i st 0 krtioch. Fet i dt e sen pop-off most i an aen
bersluen boven de 650kP3 omaat in de pompkamer een druk van 3503 S00LPa heerst en deze de naaldklep nist mag.
Kunnen openen (Zie HEt 7.3)

6.2 Vervuiling

90% van de carbu problemen zijn vervuilingproblemen. Zoek dus niet fe snel naar nder fouten mas zorg ervoor datje
2eker bent dat di et voorkomt. Carburator- of emreiniger i zeer geschikt et op met ander producten die het ruber en.
de icktingen aantasten.

Je hebt d Blerzeef tussen de pomp en regelkamer die dichigeslibd kan 2 en en Slter naz de hoofdsprosier. De rubber
Ssnichtingeventielen kuanen ngekoskt zjn me gelschtige gom. Ze vinden bun oorsprong in de addineven die aa de.
benzine worden toegevoegd. Als de benzine Lange t5d stilsaatin ds carbu i dit en gekend fenomeen.

Benzine loopt terug naarde tank als de motor sl tazt en 2 angere 8jd droogt de carbu. Gelachtige substante van

benzineadditieven die hard wordt n opdroogt.In de nzaldklep kan ket voorkomen maax serder zelden. Het rubberen fopie
van de nzaldblep en de Hlepaiting kunnen dit oo hebben. De vervuilde n2aldklep pastnit meer op de zifing.





[image: image14.png]£.3 Sleet

Als et aware topje van e naaldlep sleet hesftdan verschijat de oranje rubbes. Vervang de nald N zer lng gebruik
ken de miting van de nssldklep wi-hjten. Er i dun contine doorlss (seen pop-of In dat eval s er mass i oplozeing
nameljk de carbu vervangen Deze zitting is i s carbu geperst en et vervanghaar

Rubber éénricktingsventielen versjven door veroudering. Ze reageren nit meer of vertzagt. De membrazn moet flexibel
2. Als deze hard aamvoelt, vervang ze voeraleer 22 door llingen scheurt. ok door ontluchen kan de membraan
scheuren. Vervang ze indien je jflt. Het wansparant gewafeld pomp membrazn gaat anger mee da de rbber of
ketonschtize omvillevan beter weerstend tegen de benzinetosvoegingen.

Alsjo het dafragma vervangt moe dit 3an de binnenzijde zifen. De dichiing mag er nit overliggen Soms wrdt dit
Souief gemontasrd. De carbu werkt nist of -echt want ds fitand tot de hefboom witeinden versnderd met 0.2 tot 0.3 .
namelik de dikte van de dichtng.

De L en H schoeven mogen nist gegroefd ijn. Je mag sen ring sien maar st voslen ls e er met je vingemmagel over
st Wanneerofivel de boge ofvel de Lage tosrtal regeling zeer moeilik s, kan de schrosfzitng(en) uitgesleten zin.

‘Test de éénrichtngsklep in de hoofdsprosier. Zosk het gaate dstnaar de hoofdsprosier leidt. Zet e een darmpje 0
blaas ern. Het kan ook rechtreek zonder darupje alsjo met je ippen e 3an kan. De ucht moet e gemakkeljk door gaan.
Zuig ervsn ener mag geen Ichs doorkomen. Het kan ook vi da venturs sijde g de witgang van de H sprosier Een
Capillireééorichngsrentiel kan nit geest worden. D s en i zeefie dat doorgang de van de benzine ol n één
richting verhinderd

£.4 Typische problemen

1. de motor bermessnt slchi b gz gaven.
= de hoog toerenal schroef te rm of de aag toerenta schroef sen besie fo .
2 Motor wordsfe ik n viucht.
= lage oerental schroef te ik
= Uteinde van de naaldhefboom een beete e hoog.
3. Motor wordtfo rm jdens de viucht.
= hoge tosretal schroef ichtesfe m en Ige foerentl schroef een beetie fe ik
= Uteinde van de naaldhefboom een beete te zag
4. De motor draait goed maar e i geen eegloop.
= Eris cenplooi, cpening of wat dan ook in de vlinderklep. (uitgesleten)
= Eric valos lucht vi een dichting
5. Carbu lekt b stistaande motor
= Naald s sleckt of it slecht op dezifing.
= Ueinde van de naaldhefboom een beete e hoog of het membraan i kapot. (scheur of gaatie er )
6. de brandstof loopt teru in de fank 2 de motor st saat
= Slecht pomp membrazn
= Eenlek in de leiding van task naar de carbu.

Verzopen caibu ofte ik mengel
= Hefboom e hoog afgereseld
Vil onder de nsaldilep
Lekken in de dichtingen.
Veer hefhoom slecht geplsatst
‘Pomp membraan lekt

e

Geen brandstof tosvosr o t am mengzel
Vil in de sprosiers

Hefboom f laag afgeregeld

Gatin hetregel membrazn.

IEREEETE





[image: image15.png]8 Afst

Hie juist et van de eegloop- ex vollsst tossental schroeven s evenuuin zlden sen problees Begin e st sl sen gak.
32 te drssien zoals da mete piloten bet doen masr zosk serot nasr sndsre fouten. Zolang de carb goed tast, Lt deze

Het voordeelbi weetakt motoren s dat een e rik mengelreatief weinig kvvaad kan. De messte stazn vaal te ik
afgesteld. Tweetakters bjven relaief goed drazien op een f rik mengrel Te amm mengsel levert oververhiting en schade
2an de ruiger enlofcilinder p.
Een te ik mengsel geeft

* Een hoger verbruk van brandstof

* Koolnesrslag van vesbrsnde oli op swiger en bougie

* Neerizg alom op heeljo motor via uilzat en dichtingen.

‘Waarom laten de meeste hun motor dan te ik saan. Eenvoudig omdat deze dan een befere kondestart heeft

8.1 Leegloop en vollast regeling WE.

De leegloop schroef s deze de alsjd bt dichist b de motor zit De hoge toerentl egelschroet zit steeds angs de nlzat,
22g maar uchefler ijde.

Fig 51 - Regelschroeven WB.

* Zetde lage en hoge tosrenal regelschroef beide op 13 15 toeren
open.
Choke de carbu of pomp dee op tot dat i vochiig i
Start de motor e warmn bem op.
‘Begin met het hoog toerental egeling.
Gesfvol ga:
Reel de toptoerenta voor masimum toeren.
Floa? Drsaide schrost mat de lok mee, dus toe Het
toerenta za sjgen, bt mengsel wordt armer. Op een
bepaald ogenblik zal et oerental over zin maximum
320 en erug dalen. Het mengsel staat mute amm. Draai
deschroef terug fegen de klok in wazrdoor e het
‘mengsel terug verikt. Ht tosrental za terug sijgen fot
s J dessit mu verder tot bt tosrental terug 50
toeren per mimuut minder is dan et s ssn.
et rifke kant. it levert het minst gevas op voor oververhiting.
* Luat de motor gedurende een misuuut drazien en volg het fosrental en het mengrel. Wordt dit armer (fe merken 320,
et tosrental dat zachifes stgf) dan moetjo de laag oerental schroef eat meer openen.
* Vervolgens rege o het oge tosrental ferug . Lukt it niet met de age toerentl schroef dan most de naaldveer
bijgesteld worden.
 Eens het hoge toerental goed Ioopt Laat e de ga5 zaches Lo tot op het ogenblik datde motor onrusti begint e
drazien. (vierakten of indruk dat er takten worden overslagen) Regel de leegloopschroef b to rustig drazien.
Laat de g25 meer lo tot de motor opnieuss onrustg draait. Ga 2o door fo het toerentl ds Ieegloop berekt.
*  Ga terug naar vol oerental en controler of de mofor goed hemeent, niet sarzet en goed drzait.
* Regel opaieuw de hoge tosrentalschroef door heelhet proces ferug e doen.
Do dit ot de motor i alle gasstanden goed afgesteld s, rustig draai en sl en soepel hernemen b
eumizelingen.





[image: image16.png]&3 Afstelling naaldhefboom

I het meest krissche bi een Walbro, Walbro levert sen meetmal voor ek type om.
e boogte van de nasldbefboom inte stllen. Al je die et ebi - bt sen
“proberes” en ‘opmieuny proberes” Allsen most j¢ e steed: weer ds cabu voor
‘openen watnist aangenaam s

Voor een gosde seste slgemene intaling za de afstellng 20 goed alsjust zijn als
et hefboom uitinde evenijdig met de cabu onderzide s,

* Titeinde te hoog: De motor drait omregelmati i lsegloop. De sssld
‘opent te mel door de susosfeicch druk en 23] e t ik mengeel geven

‘midden en hoge toerentallen fe 2mm. Ock bestaatde kans dat de
regelkamer dzoogloopt en de motor st valt,Ios van hoe de hoge
tossentalzehroaf ook stat.

Meetmogeljkheden:
 De Walbro 500-13-1 mestmal.
‘Aaskopen voor écnmalige of
eperkt gebruik is misschien niet
opportuun. h
* Een dispe micrometer s cen zer
goed ateratief als je deze for
beschikking hebt. we
* Fabriceer zelf de mestal Neam
‘en shuminiun of kunststof plaaie
enviler e opstaande kam
Zetde sfitsnd twsen de kastalhafboom en
et carbu buis op 1. Tanm voor WG en
1.45mm voor WB vergassers Meet dit we
2onder dat de dickting. Er op it

£.4 Naaldklep drukken meten

£8.4.1 Open divk [pop-off)

De naalddrak die geregeld wordt door de veer onder de hefboom moet comectzijn.
Regel dece it ol hetniet nodi iz Nowmas) i e nisu vees pefect i orde en
‘seeR con gepaste openingdruk. Kip dus goen stukken van deze veer watsoms.
nogal eens geadviseerd wordt.

Je hebt aen ket nodi o deze e testen (st is bet gamums van Walbro msar
<en fitspomp met drukmeter doet wonderen) De wazrde is ahankelik van de
motor, he geleverde vermogen en 23 rechstreeks de hoeveelheid brandstof die
afgeleverd wordt 2an de sprosiers, beiavlosden en dus ook de mengielverhouding.

‘Nomaal wordt de mengselverhouding geregeld door de HIGH en LOW schrosven maar 2l de
naalddr te grootis 22l deze regelng et belpen e kan de motor zeker in hoge toerentllen
door de knisen gaan met overeritting 2 gevole en eventucel cen vasdloper. (Een CHT meter

kan it voorspellen. Staat iet op en paramotor maar e overwegen om hem te instleren. )
Is de naalddruk e lzag dan zal de motor de neiging vertonen om te verzuipen in age en
balflast toerentllen met moeljker strten met warme motor.

leder motoris ndes. Les: de informtie van de motorfsbriksat e op 5. Een olo zou fussen
de 650P3 en S00RPa pop-off druk vragen. Een Corsai zou een maximum van 700hP3 mogen.
hebben. Weet weldat e echte pop-off drk bij draaiende motor anders is dan statizch gemeten.
k. Te veel factoren hebben er invloed op als de motor drzat. Het geeftechtereen goede.

indicate al je e meting telkens op dezelde wjze wifvoert. Ht is een basis voor vergelking.
Hiebje goen nieuse veer fr beschikking en isde druk e lzag dan kan je de veer wat wirkken.

Fie €7 Fietrpomp

e e v
R S e
B Bl e

Ongememingene 266 315017 gl




[image: image17.png]‘Meet de druk van je nieuw afgeleverde motor. Vertrek van deze waarde indien nodig om aanpassingen te doen. Zo hebt je
ok sen referentie om na infensief gebrulk van de carbu (on eventusel seet op de veer) terug fe meten en. fe gaan of et
wijingen zin opgeteden.

Alleszing 2000kPa i te hoog. et kan wijzen op een vast ziten van de nzaldklep of een st3f disfragma. Een goede wazrde
gt russen 10008P3 en 1800RPs. Deze druk i eveneelniet kitsch.

842 Hersluit druk

Volgens Walbro is de (her)sluitdak veel belangriker. Deze drk most ussen de 6501Pa en §50kPa siten. Je iet dit op ds
drkmeter. Op het ogenbik dat de klep luit bt de druk onveranderd. Lager dan 650kPa i zeker slackt anders 2l de
pompérak permanent de nssldklep open houden omdst deze tuszen de 350kPa en 5505Ps lgt. Verhogen van de druk kan
‘Goor de vees zache uit t rekken zondes ts enskken.
Valt de druk helemsal weg dan ekt de carbu ergens.

Verleten of vervulde Klep.
Uitzeslten rubber topje.
‘Breuk in het buis van de e of porsitit
Lekkende pomp dichting of membrsss.

mpEn

843 Mefen

‘Vooralee t testen zorg ervoor datde carbu binnen in bevochtizd is met brandstof. Dormpel hem onder in een benzine bad.
en Laat hem wit lekken.

Verbindt de drukpomp met de brandstof inlza van de carbu.

Startmet pompen fot S50hPa-

Stop met pompen. De dnk moet behouden bljven.

‘Start erug met pompen en verhoo tot een lotse dnkdaling zich voordoet. De naaldklep opent.

9 R

Remreiniger en pershucht zijn idezal om een carburatortereingen. Let weldatj de dichtngen en diaiagma’sniet kapot.
Spuit met te grofe perslucht druk Doe het met gematigd perlucht.Let ook op 3l j blazst dat je geen onderdslen weg
blaast Membranen, nssld veer et J vindt e smpes terug. Het 23 j masr overkomen.|

Al jede carbu totaal uit meksar neemt kan je hem i e op van vlosibare zeep en water dompelen en, eea tdje r lsten
nliggen en nadien met cen langharige zachte borstel reinigen. Blaas na reinigen alle gaates met perslucht droog.

Reinie de pomspdssm die bt carter naar de cvbu gsat. Na Lung gebruik sit e soms rect benzine olie mengeel of etz
dergelfs in. Een vuile olieackge smurrie die van it de motor komt. Heeft de darm een bocht naar onder dan stz ditin
de bocht Het kan de pompwerking bemosiljken.

10 Mon

0

Gl

Als jo bet dafragma hermonteet let e op dat et diafragma
fopie achter de hefboom baskt.

L i v o st e

e SO TSR G SR m TREE
Onaemaminganr 85315017 orss




[image: image18.png]Dit s cen cenvoudis handeling en kan soms nodig s Zo geeft
PAP 12n de gebrusker de rsad om de valset sprosier op da WBS-1
carbustor van ds ROS 125ce motor welke standsard 1 16mm.
iameter heef te vervangen door één van 1 30mm.

Daar bi most de vllast regeling van de standaard waarde 1% nazr
1% terug gebracht worden.

Op de WB kan e de sproeier nist vervangen. Heti cen gaatie dat
doorgeboond i fot n de ventu keel. Het s sfzecloten mat een.
bronzen ingepers bollefe.

11.2 Midden gaatje (L2) afdichten

Bij sag vliegen en competite 72 je nogal mel geneigd B

=im o veel i de midien tosrentallen vhegen. Op dat
ogenbik is cen viugae respons van de motor wterst
belangnk.

Mot dank 330 Wim Van Weyesberg. Hij heof ht itgetest
op 21 Sizmmoni motor op een Fly Castelugio ysteem.

Als e balflsst ofte middenregeling zeer mosilik is e de
‘motor bi hernemmen nie geledelk door deze foestand.
Kot en voormsmelik zonder te haperes (e door t vallen)
dan an het soms te verhelpen zn door de midden
Sprosier L2 dicht fe stoppen.

Dt kan cenvoudig met een drupje dikke ijm.

113 Extra lucht in leegloop

Om cen goed halflast werkin te bekomen, kan je ook
festen of meer Incht geen optie s Hoe ver de viinderklep.
‘open staat bi Leegloop wordt mt het visje 22 de 2 van
de gasklep zeregeld. Do klep lsat b volledig uitgedranide.
i nog steeds cen beete door. Ze saatenkel millimeter
opes omit 2 roter i dan het gat in de carbu. Een
miiun 33n Iacht 2 e steed nodie. In de ballst
toestand kan ex meer ucht gegeven worden zonder aan de-
Ieceloop te mosten raken.

Vask 22l de leegloop aftelling f Lazg 2 om de hallast
e garsndaren. De vollss nstllng 23l t hoog 2 om de balfsc Sjn tesegelen.

Vil of frees daarom een lchte hlve cirkel uit de lep te hoogt van de L sprosiers Begin met sen Kleine inkeping en.
verhoog tot e en goede halfzs loop is. Zet de leegloop op minder nzar gelang je meer weg it Begin met een paar fiende
van een millimeter. Naar gelang cilinderinhoud van je motor kan je ot 23 3 mum moeten gaan.

IR o onin ow st Elly ==
SR 3 i
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